Vansterpartiet

Motion till Malmo kommunfullmaktige

Malmo bor inféra forbud mot dieselfordon

Kopplingen mellan luftféroreningar och halsa har ldnge varit kand, speciellt paverkan fran kvavedioxid. Trafiken
i tatorter ar den huvudsakliga kéllan till hoga halter av kvavedioxid, som oftast dr kopplade till forhéjda varden
pa andra luftféroreningar. Fokus for kopplingen till halsan har varit pa sjukdomar i vara luftvdagar och pa sarskilt
kansliga grupper sasom aldre och personer med kroniska lungsjukdomar. Men nyare rén har visat att barn, som
gar i skolor inom hogtrafikerade omraden, ocksa drabbas. Deras hjarnor paverkas och inldrningsformagan
forsamras. Orsaken till dessa skadliga effekter ar dieselavgaserna eftersom de innehaller hégre halter av
kvaveoxider och av ultrafina partiklar som inte samlas upp av bilarnas avgasfilter. Sa dven om dieselbilarna ar
battre vad galler klimatféroreningarna, eftersom de slapper ut lagre halter koldioxid, har de férédande effekter
pa vara barns tillvaxt och deras hjarnors utveckling. Dieselbilar sldpper ut sju ganger sa mycket kvaveoxider
(NOx) som EU:s norm tillater.

Malmo stad har sedan flera ar tillbaka vidtagit manga atgarder for att forbattra luften, sarskilt satsningar pa
miljovanligare kollektivtrafik, hdgre status for cykeltrafiken och inférandet och utvidgandet av miljézoner.
Enligt den senaste rapporten fran Miljonamnden om luften i Malmo har dessa politiska atgarder gett positiva
resultat med betydligt mindre fororeningar nu jamfért med 1960-talet. Men de féroreningar som ar mest
problematiska ar just de som innehaller kvavedioxid, luftburna partiklar och ozon. Rapporten papekar att
"under 2016 6verskreds dock inte miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Trenden for de genomsnittliga
halterna i Malmo ar for kvavedioxid svagt minskande eller oférandrad. Trenden for luftburna partiklar ar
oférandrad men med avseviarda variationer fran ar till ar. For ozon ar trenden 6kande”.

Men vid ogynnsamma vaderforhallanden finns en risk for att normen 6verskrids och eftersom trafikmangden i
hela staden nu 6kar, med en kraftig 6kning av dieseldrivna fordon, har den férvantade effekten vad géller
mindre utslapp av kvavedioxid genom lagre trafikmangd trafik inte visat sig. Den fértatning av staden som nu
pagar kan ocksa leda till fortsatt 6kning av trafiken om atgarder for att begransa flédet inte vidtas. Rapporten
drar ocksa den slutsatsen att det 4r nddvandigt att géra nagot at utslappen som trafiken orsakar.

Vénsterpartiet anser darfor att Malmo borde félja den linje som antogs pa miljokonferensen C40 i slutet av
forra aret da borgmastarna i fyra av varldens storsta stader, México City, Paris, Madrid och Aten, kom 6verens
om att forbjuda dieselfordon. | flera andra stader i Europa diskuteras mojligheterna av liknande forbud och de
vaderforhallanden som leder till 6kade luftféroreningar ligger bakom de tillfalliga forbud mot dieselfordon som
inforts i t.ex. Oslo. En diskussion pagar ocksa i Kbpenhamn om dieselférbud.

Vansterpartiet yrkar att kommunfullmaktige beslutar:
e att Malmo stad ska infora tillfalliga férbud mot dieseltrafik nar den etablerade normen for
luftfororeningar 6verskrids.
e  att utvidga planen for en fossilfri stad till att inte bara omfatta Malmo Stads verksamheter utan all
dieseltrafik och andra transportmedel som leder till hoga luftféroreningar.
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